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Nowy silnik wysokoprezny firmy HATZ

Silnik jest przeznaczony tylko i wylacznie do celu okreslonego i sprawdzonego przez
producenta urzadzenia, w ktorym jest zamontowany. Kazdy inny sposob wykorzystania
silnika jest niezgodny z jego przeznaczeniem. Fabryka silnikéw HATZ nie odpowiada za
ryzyko i szkody wynikajace z niewlasciwego uzytkowania silnika. Ryzyko ponosi
wylacznie uzytkownik. W ramach prawidlowego uzytkowania silnika nalezy
przestrzegac takze wyznaczonych okresow przegladu technicznego i konserwacji silnika.
Nieprzestrzeganie powyzszych zasad prowadzi do uszkodzenia silnika.

Przed pierwszym uruchomieniem silnika nalezy koniecznie przeczytac¢ instrukcje
uzytkowania. Instrukcja pozwoli unikna¢ wypadkéw, umozliwi prawidlowa obstuge,
konserwacje, a tym samym zapewni maksymalng zywotnos¢ silnika.

Prosimy o przekazanie instrukcji uzytkowania wszystkim uzytkownikom oraz kolejnym
wlascicielom silnika.

DIESEL SERVICE

Swiatowa sieé serwisowa firmy HATZ stuzy Panstwu rada, dostarcza czesci zamiennych
i wykonuje ustugi serwisowe.

W zalaczonym spisie znajda Panstwo adres punktu serwisowego firmy HATZ
polozonego najblizej Waszego miejsca zamieszkania.

Original - Ersatzteile
Original-spare parts
Pieces de rechange d'origine

S Repuestos originales

Prosimy o wylaczne stosowanie oryginalnych czesci zamiennych firmy HATZ. Jedynie
czesci naszej produkcji spelniaja wymogi precyzji oraz jakosci wykonania. Numery
katalogowe znajdg Panstwo na zalaczonej liscie cze$ci zamiennych. Prosimy zwrocic¢
uwage na przygotowane na tablicy MO0 zestawy czeSci zamiennych.

Zastrzegamy sobie prawo do dokonywania zmian w ramach technologicznego
doskonalenia naszych produktow.

FABRYKA SILNIKOW HATZ GMBH & CO KG
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Niniejszy symbol sygnalizuje wazne zasady bezpieczenstwa. Prosimy o ich
dokladne przestrzeganie, w celu unikniecia sytuacji niebezpiecznych dla ludzi
i materiatu. Poza tym obowiazuja ogolne przepisy bezpieczenstwa lub przepisy

bezpieczenstwa wlasciwych zwiazkow branzowych.
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Wazne wskazowki dotyczace bezpieczehstwa
obstugi silnika

Silniki wysokoprezne HATZ sa ekonomiczne, wytrzymale i trwale. Dlatego sa one
instalowane najczesciej w urzadzeniach wykorzystywanych w ramach dzialalnosci
gospodarczej.

Producent urzadzenia bedzie przestrzegal ewentualnych przepiséw bezpieczenstwa
pracy urzadzenia, gdyz silnik stanowi integralna cze$¢ urzadzenia. Niezaleznie od tego
umieszczamy w niniejszej instrukcji dodatkowe informacje dotyczace bezpieczenstwa
obstugi urzadzenia.

W zaleznosci od zastosowania i sposobu instalowania silnika producent urzadzenia
napedzanego silnikiem i uzytkownik urzadzenia beda musieli dodatkowo zamontowac
mechanizmy bezpieczenstwa wykluczajace niewlasciwe uzytkowanie, np.:

- Niektore czesci uktadu wydechowego oraz powierzchnia silnika sa z natury rzeczy
gorace, co oznacza, ze nie wolno ich dotyka¢ w czasie pracy silnika, az do ochlodzenia
po jego wylaczeniu.

- Niewlasciwe podlaczenie kabli lub niewlasciwa obstuga instalacji elektrycznej moze
generowac iskry, czego nalezy unikac.

- Po zamontowaniu silnika do urzadzenia nalezy zabiezpieczy¢ obracajace sie czeSci
przed mozliwoscia dotkniecia.
Firma HATZ dostarcza elementy ostaniajace przekladnie pasowa napedu wentylatora
chlodzacego i napedu alternatora.

- Przed uruchomieniem silnika nalezy przeczytac stosowne informacje w instrukcji
uzytkowania, szczegélnie przy starcie korbowym.

- Mechaniczne instalacje uruchamiajace nie powinny by¢ obstugiwane przez dzieci lub
osoby fizycznie slabe.

- Zalety korby rozruchowej z zabezpieczeniem przed odrzutem zwrotnym sa widoczne
tylko wtedy, gdy jej zastosowanie odbywa sie dokladnie wedlug wskazoéwek niniejszej
instrukcji.

- Przed uruchomieniem silnika nalezy sie upewnic czy zostaly zainstalowane wszystkie
przewidziane elementy ochronne.

- Silnik moze by¢ obstugiwany, konserwowany i naprawiany wylacznie przez
uprawnione do tego osoby.

- Korbe rozruchowa i kluczyk do stacyjki nalezy chroni¢ przed osobami
nieuprawnionymi.

- Nigdy nie uzywac silnika w pomieszczeniach zamknietych lub zle wentylowanych.
Nie wdycha¢ spalin - grozi zatruciem!



Wazne wskazowki dotyczace bezpieczehstwa
obstugi silnika

- Paliwa i smary takze moga zawiera¢ substancje trujace. Nalezy przestrzega¢ przepisow
producenta paliw.

- Czyszczenie, prace konserwacyjne oraz naprawy nalezy przeprowadzac tylko przy
wylaczonym silniku.

- Tankowanie wylacznie przy wylaczonym silniku.
Nie tankowac¢ nigdy w poblizu otwartych plomieni ani iskier, nie palic.
Nie rozlewaé paliwa.

- Materialy wybuchowe i materialy tatwopalne trzymac z daleka od silnika, poniewaz
uklad wydechowy nagrzewa sie silnie podczas pracy silnika.

- Osoby pracujace przy wlaczonym silniku powinny nosi¢ odziez robocza, ktéra dobrze
przylega do ciala. Nie wolno nosi¢ lancuszkéw, bransoletek i innych przedmiotéw,
ktérymi mozna latwo zaczepi¢ o urzadzenie.

- Nalezy przestrzega¢ wszystkich umieszczonych na silniku tabliczek informacyjnych i
ostrzegawczych oraz utrzymywac je w takim stanie, zeby zawsze byly czytelne. W
przypadku odklejenia sie lub silnego zabrudzenia tabliczki prosimy zaméwi¢ nowa w
najblizszym punkcie serwisowym HATZ.

- Kazda niefachowo dokonana zmiana przy silniku wyklucza wszelka odpowiedzialnos¢
producenta za powstate w wyniku tego szkody.

Jedynie regularna konserwacja wedlug wskazan producenta gwarantuje sprawne
dzialanie silnika.

W przypadku jakichkolwiek watpliwosci prosimy przed uruchomieniem silnika o
skontaktowanie sie z najblizszym punktem serwisowym HATZ.
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Silnik 1D41 » 1D50 « 1D81 » 1D90S/ Z

. Opis silnika

2391/12 2391/7
1
1 Wilot powietrza chtodzacego 12 Wkret spustowy oleju
2 Filtr powietrza suchego (strona sterownicza)
3 Dzwignia dekompresyjna 13 Wkret spustowy oleju
4 Dzwignia stop (strona obstugi)
5 Wylot powietrza chtodzacego 14 Dzwignia zmiany biegow
6 Thumik 15 Krociec wlewowy i bagnet
7 Tuleja prowadzaca korby 16 Filtr paliwa
rozruchowej 17 Filtr olejowy
8 Pokrywka glowicy cylindra 18 Tabliczka identyfikacyjna
9 Dozownik oleju dla rozruchu 19 Korek spustowy paliwa
na zimno 20 Otwor dolotowy spalanego
10 Przegub nosny powietrza
11 Korek wlewu paliwa




Opis silnika

Wersja zhermetyzowana

Silnik 1D41C « 1D81C « 1D90C

2392/ 1

2392/ 4

2

1 Pokrywka obudowy

2 Dzwignia dekompresyjna

3 Dozownik oleju dla rozruchu
na zimno

4 Otwor dolotowy powietrza

chlodzacego i powietrza do

spalania

Filtr olejowy

Otwor do czyszczenia

Ostona boczna

Otwor na korbe rozruchowa

Przegub nosny

\O 00 3 O\ W

10

11
12

13
14
15
16
17

Uktad wydechowy
(zhermetyzowany)

Wylot powietrza chtodzacego
Przyltaczenie akumulatora i
centralna wtyczka instalacji
elektrycznej

Dzwignia stop

Dzwignia zmiany biegow
Wkret spustowy oleju
Kroéciec wlewowy i bagnet
Tabliczka identyfikacyjna



3. Uwagi ogdlne

3.1. Parametry techniczne

Typ 1D41. 1D50. 1D81. 1D90.

Wyposazenie S, 7, C S, Z S,Z,C S, Z,C

Rodzaj silnika Czterosuwowy silnik wysokoprezny chlodzony
powietrzem

System spalania Wtrysk bezposredni

Liczba cylindréw 1 1 1 1

Srednica cylindra / skok mm 90/ 65 97/70 100/ 85 104 /85

Pojemnos¢ skokowa cm?® 413 517 667 722

Tlos¢ oleju smarowego

bez filtra oleju ca.l 1,1 D 1,4 D 1,8 D 1,8 D

z filtrem oleju ca. l 12D 15D 19D 19D

Roéznica miedzy

znakowaniem ,max“i,min“ | ca.]l 04D 0,51 0,9 0,91

Zuzycie oleju smarowego ca. 1 % zuzycia paliwa

(po okresie docierania) w odniesieniu do pelnego obcigzenia

Cisnienie oleju smarowego

Temperatura oleju 100+20 °C| min. 0,6 przy bei 850 min’!

Kierunek obrotow w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek

patrzac na koto zamachowe zegara

Luz zaworowy przy 10 - 30 °C

Whpust mm 0,20 0,10 0,10 0,30

Wypust mm 0,20 0,20 0,20 0,30

Maksymalne dopuszczalne

polozenie ukosne przy pracy

ciaglej max. 30°2) 30°2) 30°2) 30°2)

Masa (tacznie z bakiem, filtrem

powietrza, ttumikiem z. aplonem

i elektrycznym)

Wersja S ca. kg 75 76 89 90

Wersja Z ca. kg 717 78 91 92

Wersja C ca. kg 96,5 - 121 122

Wersja S: nie zhermetyzowana, normalne wyréwnanie masy

Z: nie zhermetyzowana, dodatkowe wyréwnanie masy

C: SILENT PACK, dodatkowe wyréwnanie masy

D Niniejsze dane nalezy rozumiec¢ jako wartosci przyblizone. Miarodajne jest zawsze
znakowanie ,,max” na bagnecie.

2) Przekraczanie warto$ci granicznych powoduje uszkodzenie silnika.



3.2. Transport

Otwory transportowe stuza do

bezpiecznego transportu silnika i
wyposazenia dodatkowego. Nie stuza i nie
zostaly skonstruowane do podnoszenia
calych urzadzen, (rozdziat 2).

3.3. Wskazowki zainstalowania
silnika

»Poradnik wyboru i instalacji silnika“
zawiera wszystkie niezbedne informacje
dotyczace uzytkowania silnika w
przypadku, gdy silnik jeszcze nie zostat
zainstalowany w zadnym urzadzeniu.
Poradnik jest dostepny w najblizszym
punkcie serwisowym HATZ.

F<10N
M= 0.35 Nm

\g@ START
. gﬁ’:]” ~ STOP

F= 120N
M=12.6 Nm

Nalezy przestrzega¢ maksymalnej

dopuszczalnej sily i momentu
obrotowego podanego na dzwigni zmiany
biegéw i na dZzwigni stop, poniewaz
przekroczenie maksymalnych wartosci
moze spowodowaé uszkodzenie
ogranicznika oraz wewngtrznych
elementéw regulatora.

3.4. Stopief wykorzystania silnika

Brak obciazenia lub bardzo niewielkie
obcigzenie przy dluzszej pracy silnika
moze negatywnie wplyna¢ na jego
parametry pracy. Zalecamy zatem
obcigzanie silnika w co najmniej 15%.
Przy tak niskim stopniu wykorzystania
mocy silnika nalezy na krotko przed jego
wylaczeniem mocniej go dociazy¢.

3.5. Tabliczka identyfikacyjna

¢ MOTORENFABRIK HATZ'KG &
D-94099 RUHSTORF
TYP KENNZ.

MOTOR/FABRIK NO. ABE/AUSFE.

MIN-1 NH PV CcM3

@
HATZ

DIESEL

MADE IN GERMANY

Tabliczka identyfikacyjna znajduje sic na
skrzyni korbowej (rozdziat 2) i zawiera
nastepujace informacje o silniku:

@ rodzaj silnika

@ znak identyfikacyjny (wylacznie w
wersjach specjalnych)

® numer silnika

@ maksymalne obroty silnika.

Prosimy pamietac, aby przy kazdym
zamawianiu czesci zamiennych lub w
przypadku jakichkolwiek zapytan
koniecznie podawa¢ powyzsze parametry
(patrz takze: lista czesci zamiennych,
strona 1).



Podczas wlewu i kontroli oleju silnik musi
znajdowac sie w pozycji poziome;j.

4.  Obstuga

4.1. Przed pierwszym
uruchomieniem

Zwykle silniki sa dostarczane bez paliwa i
oleju.

4.1.1. Olej silnikowy

Jakos¢ oleju

Dopuszczalne sa wszelkie oleje markowe
spelniajace co najmniej jedna z
nastepujacych specyfikacji:

ACEA - B2 / E2 lub lepsze 0
API-CD/CE/CF/CF4/CG4 - Wykreci¢ bagnet ,,1“ i wla¢ olej do
lub lepsze znakowania ,,max“ na bagnecie.

Ilos¢ oleju smarowego - patrz rozdzial
Jesli stosuje si¢ oleje o nizszej jakosci, 3.1.

olej nalezy wymienia¢ co 150 godzin
pracy silnika.

Lepkosé oleju 4.1.2. Mokry filtr powietrza

- Zdjac¢ zbiornik oleju i uzupetnic olej
silnikowy do znakowania ,,1“.

Przy uruchamianiu silnika na zimno
nalezy dobra¢, w zaleznosci od tempera-
tury otoczenia, zalecana lepkos¢ oleju.



- Zamontowac zbiornik oleju, zwazajac
przy tym na poprawne polozenie
uszczelki ,,2“ i dokladne dokrecenie
wszystkich zamkniec¢ ,,3“.

4.1.3. Paliwo

Tankowa¢ tylko przy wylaczonym

silniku. Nie tankowac nigdy w
poblizu otwartych ptomieni lub iskier, nie
palié. Stosowac tylko czyste paliwo i
czyste pojemniki napelniajace. Nie
rozlewaé paliwa.

Mozna stosowac wszystkie oleje nape-
dowe spetniajace minimum nastepu-
jacych specyfikacji:

EN 590 lub
BS 2869 A1/ A2 lub
ASTM D 975-1D / 2D

2286/2

— Przed pierwszym uruchomieniem lub przy
pustym uktadzie paliwowym napelnié¢
zbiornik paliwa do pelna olejem
napedowym.

W przypadku dobudowanego lub
zamontowanego nad pompg wtryskowa
zbiornika paliwa odpowietrzenie uktadu
paliwowego nastapi samoczynnie.
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- Jesli zbiornik paliwa nie jest dobudo-
wany lub zamontowany nisko, nalezy
tak dlugo pompowaé dzwignia reczna
znajdujaca si¢ przy pompie wtryskowej,
az paliwo w sposéb slyszalny wroci
przewodem wtryskowym do zbiornika
paliwa.

2292/ 4
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- W silnikach z uktadem zhermety-
zowanym w celu wstepnego dopompo-
wania nalezy przesuna¢ kolnierz
uszczelniajacy ,,1“ na strone. Po
wstepnym pompowaniu dopilnowac, by
kolnierz uszczelniajacy znéw dobrze
przylegal.



Przy temperaturach ponizej 0 °C stosowac
paliwo zimowe lub odpowiednio wczesnie
dola¢ nafty.

Najnizsza Stosunek procentowy
temperatura nafty w
otoczenia w °C | paliwie na |paliwie na
przy starcie lato zime
0do -10 20 % -
-10do -15 30 % -
-15do -20 50 % 20 %
-20 do -30 - 50 %

4.1.4. System mechanicznego nadzoru
ci$nienia oleju
(wyposazenie dodatkowe)

Uaktywnienie systemu mechanicznego
nadzoru ci$nienia oleju jest konieczne:

¢ Przed pierwszym uruchomieniem lub
przy pustym uktadzie paliwowym.

e Przy automatycznym zatrzymaniu
silnika z powodu niedostatecznego
naoliwienia.

* Po uruchomieniu silnika na biegu
jalowym przy niskich temperaturach,
rozdziat 4.2.4.

* Po wymianie filtra paliwa, rozdziat
5.4.1.

- Napetni¢ paliwo, rozdziat 4.1.3.

- Sprawdzi¢ poziom oleju smarowego,
rozdzial 5.2.1.

11
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- Dzwignie reczng ,,1“ w celu uaktyw-
nienia naciskac przez ok. 15 sekund.

12

- W silnikach z uktadem zhermetyzo-
wanym przez ok. 15 sekund naciska¢ na
dzwignie ,,1“.

- W silnikach z pompg wtryskowa
rownoczesnie kilkakrotnie uruchomié
dzwignie reczna, rys. 9 i 10.

- Silnik ponownie zmontowaé. Sprawdzic¢
czy czesci obudowy zostaly dobrze
uszczelnione.



L3/250
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Polecenia dotyczace uruchomienia
systemu mechanicznego nadzoru
ci$nienia oleju sg przedstawione w formie
symboli graficznych na tabliczce
informacyjnej silnika.

Uwaga !

Niezaleznie od systemu mechanicznego
nadzoru ci$nienia oleju nalezy sprawdzac
poziom oleju co 8-15 godzin pracy silnika,
rozdziat 5.2.1.

4.2. Uruchomienie silnika

Nigdy nie uzywac¢ silnika w zle

wentylowanych lub zamknigtych
pomieszczeniach - grozi zatruciem.
Przed uruchomieniem silnika nalezy
upewnic sie, ze nikt nie znajduje si¢ w
takiej odleglosci od silnika lub urza-
dzenia, ktéra zagrazataby jego bezpieczefr
stwu oraz Ze zostaly zainstalowane
wszystkie elementy ochronne.

Sprawdzi¢ stan korby rozruchowe;j.
Ztamany chwyt korby, zuzyty sworzen
rozruchowy, etc. koniecznie wymienic!

Lekko naoliwi¢ obszar styku miedzy korba

rozruchowa a tuleja prowadzaca korby.

14

é Pod zadnym pozorem nie stosowaé
specyfikéw w aerozolu wspoma-
gajacych uruchomienie silnika!

4.2.1. Przygotowanie silnika do
uruchomienia

- Jesli to mozliwe, oddzieli¢ silnik od
napedzanego urzadzenia za pomocg
sprzegla.

Urzadzenie zawsze powinno by¢ na
biegu jalowym.




- Dzwignie zmiany biegow ,,1“ ustawi¢ w
zaleznosci od potrzeb i mozliwosci albo
w pozycji 1/2 START albo max. START.
Nizsze obroty powoduja mniej dymu
przy uruchamianiu silnika, rys. 15. SX,%

- Zwrdci¢ uwage na to, by dZzwignia stop
»2° (wyposazenie dodatkowe) znajdo-
wala sie w pozycji roboczej ,,START®,
rys. 15.

\ 050 252 00.874 )
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Po wzebieniu ukladu dekompresji nalezy
pie¢ razy obroci¢ reczng korba rozrucho-
wa, aby silnik ponownie byt gotowy do
sprezania i startu.

TS 4.2.2. Rozruch za pomoca recznej
T ew o g korby rozruchowej

Przygotowanie silnika do uruchomienia,
patrz rozdziat 4.2.1.

Poprawna pozycja rozruchu, patrz rys. 19.

- Dzwignie dekompresyjng przekrecic az
do oporu nastawnego ,,1“. W tej pozycji
w sposob styszalny nastepuje wzebienie
automatycznego uktadu dekompres;ji i
silnik jest gotowy do startu.

13



- Korbe rozruchowa uchwyci¢ obiema
rekami i kreci¢ - silnie i ze wzrastajaca
predkoscia. W momencie, gdy dzwignia
dekompresyjna wzebi sie na pozycji ,,0“
(kompresja), szybkos¢ krecenia musi
by¢ najwyzsza. Z chwila uruchomienia
silnika nalezy wyja¢ korbe z tulei
prowadzace;j.

- Jezeli podczas uruchamiania w wyniku
zbyt wolnego krecenia korbg nastapi
odrzut zwrotny - silnik zacznie obracac
sie w przeciwnym kierunku - nalezy
natychmiast wypuscic¢ korbe i wylaczy¢
silnik, rozdzial 4.3.

Uwaga niebezpieczenstwo: nadal
krecaca sie korba rozruchowa.

- W celu powtérzenia proby urucho-
mienia silnika nalezy odczekaé, az
silnik sie zatrzyma i dopiero wowczas
przygotowaé ponowny rozruch.

Bezpieczenstwo

W przypadku recznego rozruchu silnika
za pomoca korby wieksze bezpieczenstwo
zapewnia korba z zabezpieczeniem przed
odrzutem zwrotnym.

4.2.3. Uruchomienie silnika za
pomocyg korby z zabezpiecze-
niem przed odrzutem zwrotnym
(mozliwa do dokupienia)

Przygotowanie silnika do uruchomienia,
patrz rozdziat 4.2.1.

- Ustawi¢ sie z boku silnika.
Wiasciwe pozycje, patrz: rys. 19.

2395/4
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- Chwyt korby ,,1“ zawsze trzymac obiema
rekami.

- Najpierw wolno obraca¢ korba, az
zapadka znajdzie zazebienie. Nastepnie
silnie i ze wzrastajaca szybkoscig obra-
ca¢ korba. W momencie, gdy dzwignia
dekompresyjna wzebi sie na pozycji ,,0¢
(kompresja), szybkos¢ krecenia musi
by¢ najwyzsza. Z chwilg uruchomienia
silnika nalezy wyjac korbe z tulei
prowadzace;j.

Zamkniecie silowe miedzy silni-

kiem a korba rozruchowa musi byé
zapewnione poprzez pewne trzymanie
trzonu i szybkie obracanie korbg -
czynnoSci tej w zadnym wypadku nie
wolno przerywac.

Jezeli podczas proby uruchomienia
silnika w wyniku zbyt niezdecydowanego
obracania korba nastapi odrzut zwrotny,
wowczas poprzez chwyt korby - ze
wzgledu na krotki obroét do tytu - przer-
wane zostaje polaczenie miedzy ramie-
niem korby ,,2“ a zazgbiaczem ,,3“,

rys. 20.



- Jezeli po odrzucie zwrotnym silnik
zacznie obracac sie w przeciwnym
kierunku (dym z filtra powietrza),
nalezy natychmiast wypusci¢ korbe i
wylaczy¢ silnik, rozdzial 4.3.

- W celu powtérzenia proby urucho-
mienia silnika nalezy odczekac¢, az
silnik sie zatrzyma i dopiero woéwczas
przeprowadzi¢ ponowny rozruch.

4.2 4. Uruchomienie silnika na zimno

Przy temperaturach ponizej ca. -5 °C

silnik nalezy zawsze uruchamiac na biegu

jatowym.

- Dzwignie zmiany biegow ustawi¢ w
pozycji START, rys. 15.

- Dzwignie dekompresyjna ustawi¢ w
dowolnej pozycji przed pozycja startowg
»1%, (1ys. 16 1 17).

- Tak dtugo obracac¢ silnikiem za pomoca
korby rozruchowej, az pozwoli sie
obraca¢ w zauwazalnie 1zejszy sposob
(10 - 20 obrotow korba).

- Wi silnikach z systemem mechanicznego
nadzoru cis$nienia oleju przez ok. 15
sekund naciska¢ na dzwignie reczna ,,1¢
lub dzwignie ,,1%, rys. 111 12.

2283/8

- Wokot pokrywki dozownika usunac
ewentualne zabrudzenia a nastepnie
zdjac pokrywke, rys. 21 i 22.

- Napelnic¢ kadtub az po gorny brzeg
plynnym smarem. Pokrywke natozy¢ i
docisnac. Konieczne jest dwukrotne
napetnienie kadtuba pod rzad.

- DZzwignie dekompresyjna przekrecic¢ az
do oporu nastawnego ,, 1 (rys. 16 i 17).

- Natychmiast uruchomi¢ silnik, rozdziat
42.1./422./42.3.
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4.2.5. Rozruch elektryczny

Przygotowanie silnika do uruchomienia,
patrz rozdziat 4.2.1.

- Dzwignia dekompresyjna pozostaje w
pozycji ,,0%.

Uruchomienie silnika

NE-

) @

($)]
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- Wiozy¢ kluczyk do stacyjki az do oporu
i ustawi¢ na pozycji 1.

- Zaczyna swieci¢ kontrolka akumulatora
,»2 1 kontrolka ci$nienia oleju ,,3“.

- Przekrecic¢ kluczyk na pozycje II, rys. 23.

- Po uruchomieniu silnika pusci¢
kluczyk, ktory powinien samoczynnie
wroéci¢ do pozycji I i pozosta¢ w niej
przez caly czas pracy silnika.
Kontrolka akumulatora i kontrolka
ci$nienia oleju powinny zgasnaé tuz po
uruchomieniu silnika.

Zapali sie kontrolka ,,1“ $wiadczaca o
tym, ze silnik pracuje.
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- W przypadku jakichkolwiek zaklocen
nalezy natychmiast wytaczy¢ silnik oraz
zlokalizowac i usuna¢ przyczyne usterki
(rozdziat 6).

- Czujnik temperatury silnika ,,4°
(wyposazenie dodatkowe) zapala si¢
wowczas, gdy temperatura glowicy
cylindra staje sie niedopuszczalnie
wysoka. W takim przypadku nalezy
wylaczy¢ silnik i usunaé przyczyne
usterki, rozdziat 6.

- Przed kazdym ponownym uruchomie-
niem nalezy przekreci¢ kluczyk z
powrotem na pozycje 0.

Mechanizm blokujacy powtorzenie
zapobiega zacinaniu sie rozrusznika przy
wlaczonym silniku, a tym samym jego

uszkodzeniu.
é Nigdy nie uruchamia¢ jeszcze
pracujacego lub gasnacego silnika
- niebezpieczefistwo zlamania zgba.

Uwaga !

Jesli silnik jest wyposazony w modut
ochraniajacy zaplon, po nieudanym
uruchomieniu silnika lub po jego
wylaczeniu nalezy przekreci¢ kluczyk z
powrotem na pozycjg 0 na co najmniej 8
sekund, aby moéc podjac kolejna probe.

System wstepnego podgrzewania
silnika z zarowa automatyka czasowa
(Wyposazenie dodatkowe)

Przy temperaturze ponizej 0 °C dodat-
kowo zapala sie¢ kontrolka wstepnego
podgrzewania silnika ,,5“, rys. 23.

- Po zgasnieciu kontrolki nalezy
natychmiast uruchomic¢ silnik.



Elektryczny mechanizm automatycznego
wytgczania silnika
(wyposazenie dodatkowe)

Znakiem rozpoznawczym jest
krotkotrwate migotanie wszystkich
kontrolek po przekreceniu kluczyka
stacyjki na pozycje I, rys. 23.

Uwaga !

Jesli silnik gasnie tuz po uruchomieniu
lub w trakcie pracy, jest to sygnal, iz
zadzialal element monitorujacy mecha-
nizmu automatycznego wylaczania.
Woéweczas zapala sie odpowiednia
kontrolka, rys. 23, poz. 2-4.

Po zgasnieciu silnika kontrolka $wieci sie
jeszcze przez okolo 12 sekund. Nastepnie
system elektryczny wylacza sie
samoczynnie.

Wspomniana kontrolka zapali sie
ponownie, jesli kluczyk zostanie
przekrecony na pozycjg 0, a nastepnie na
pozycje L.

Przed kolejnymi prébami uruchomienia
silnika nalezy usuna¢ usterke, rozdzial 6.

Kontrolka zgasnie przy nastepnym
uruchomieniu silnika.

Niezaleznie od istniejacego mechanizmu
automatycznego wyltaczania nalezy
kontrolowac¢ poziom oleju co 8 - 15
godzin pracy silnika, rozdziat 5.2.1.
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4.3. Wylaczenie - stop

Silnika nigdy nie wylaczaé za

pomoca dZzwigni dekompresyjne;j.
W przerwach lub po zakohczeniu
uzytkowania silnika nalezy zabezpieczy¢
kluczyk przed nieautoryzowanym
dostgpem.

- Cofna¢ dzwignie zmiany biegéw ,,1“ do
ogranicznika STOP.

- W silnikach z zablokowana dolna
predkoscia obrotowa biegu jalowego
nalezy po cofnieciu dzwigni zmiany
biegow ,,1¢ przesunac¢ dzwignie stop ,,2¢
w kierunku pozycji STOP i przytrzymac
tam tak dlugo, az silnik zgasnie.

- Po zgasnieciu silnika pusci¢ dzwignie
stop ,,2“ i dopilnowac, zeby wrocila na
pozycje wyjsciows ,,START*.



Instalacja elektryczna
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Swieci sie kontrolka akumulatora ,,2¢ i
kontrolka cisnienia oleju ,,3“.

- Przekrecic¢ kluczyk do pozycji 0 i wyjac
ze stacyjki. Wszystkie kontrolki powinny
zgasnac.

Informacja:

Silniki wyposazone w elektryczny
mechanizm automatycznego wylaczania
(rozdz. 4.2.5.) mozna takze wyla-czy¢,
przekrecajac kluczyk do pozycji 0.
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Zabiegi konserwacyjne wykonywac tylko przy wylaczonym silniku.

Nalezy przestrzega¢ obowiazujacych przepiséw odno$nie zabezpieczenia i
usuwania zuzytych olejéw, filtréw i Srodkéw czyszczacych.
Zabezpieczy¢ korbe rozruchows i kluczyk stacyjki przed nieautoryzowanem dostgpem.
W wersjach silnikéw z zaptonem elektrycznym odczepi¢ biegun ujemny od
akumulatora.
Po wykonaniu wszystkich zabiegéw konserwacyjnych nalezy sprawdzi¢, czy zostaly

zebrane wszystkie narzedzia oraz zamontowane wszystkie elementy ochronne.

Przed uruchomieniem silnika nalezy upewnic¢ sie, ze nikt nie znajduje si¢ w takiej
odleglosci od silnika lub urzadzenia, ktéra zagrazalaby jego bezpieczenstwu.

5.1. Lista zabiegéw konserwacyjnych

Przerwy mlc‘;dzy Niezbedne zabiegi konserwacyjne Rozdziat
przegladami
Sprawdzenie poziomu oleju. 5.2.1.
Sprawdzenie obszaru dolotowego powietrza
do spalania. 5.2.2.
Co 8 - 15 godzin Sprawdzenie kontrolki konserwacyjnej filtra
pracy silnika lub powietrza. 5.2.3.
codziennie przed Sprawdzenie obszaru powietrza chtodzacego. 5.2.4.
pierwszym Sprawdzenie oddzielacza wody. 5.2.5.
uruchomieniem Sprawdzenie dolnej cze$ci mokrego filtra
powietrza pod wzgledem odpowiedniego
poziomu oleju i stopnia zabrudzenia, 4.1.2.
w razie potrzeby wymieni¢ zuzyty olej. 5.3.1.
Konserwacja mokrego filtra powietrza. 5.3.1.
Wymiana oleju silnikowego i filtra oleju. 5.3.2.
Co 250 godzin (S)prawdzenife i regulacja zayvoréw. 5.3.3.
racy silnika czyszczenie obszaru powietrza
pracy chtodzacego. 5.3.4.
Sprawdzenie zlacz Srubowych. 5.3.5.
Oczyszczenie sitka rury wydechowe;j. 5.3.6.
Co 500 godzin Wymiana filtra paliwa. 5.4.1.
pracy silnika Konserwacja filtra powietrza suchego. 5.4.2.
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Przedstawiona instrukcja konserwacji
silnika jest zalaczona do kazdego
zakupionego silnika. Instrukcja powinna
by¢ naklejona na silniku, w dobrze
widocznym miejscu. Zamieszczona w tym
rozdziale instrukcja konserwacji decyduje
o dlugosci przerw miedzy przegladami.

04048404

Przy silnikach nowych lub po generalnym
remoncie po pierwszych 25 godzinach
pracy nalezy zawsze:

- Wymienic¢ olej silnikowy i filtr olejowy,
rozdziat 5.3.2.

- Sprawdzi¢ luz zaworéw, ewentualnie
regulowac, rozdzial 5.3.3.

- Sprawdzi¢ zlacza srubowe,
ozdzial 5.3.5.
Nie dokreca¢ $rub stuzacych do
zamocowania glowicy cylindra.

W przypadku rzadkiego korzystania z
silnika, olej i filtr olejowy nalezy
wymieni¢ najpbzniej po 12 miesigcach,
niezaleznie od calkowitej liczby godzin
pracy silnika.
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5.2. Konserwacja co 8 — 15 godzin 5.2.2. Sprawdzenie obszaru doloto-

pracy silnika wego powietrza do spalania
5.2.1. Sprawdzenie poziomu oleju Silne zabrudzenia sa sygnalem, iz wskutek
) ) o duzej ilosci kurzu nalezy odpowiednio
POZ_IOH_I Ol?Ju sprawdﬂzamy., gdy .S_ll_mk skrocié przerwy miedzy przegladami
znajduje si¢ w pozycji poziomej i jest konserwacyjnymi filtra powietrza.
wylaczony.
- Sprawdzenie otworu wlotu powietrza
- Usuna¢ zanieczyszczenia w obrebie pod wzgledem zabrudzenia lis¢mi,
bagnetu. kurzem etc., w razie potrzeby oczysci¢

(rozdziat 2).

27 N 2393/10

- Odczytaé poziom oleju na bagnecie, w 28
razie potrzeby uzupelni¢ do znakowania =~ - W cyklonie czyli odpylaczu wstepnym
»max“, (rozdziat 4.1.1). sprawdzi¢ - w zaleznos$ci od wersji -

drozno$¢ otworu wylotowego pytu ,, 1%
w razie potrzeby oczyscic.
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5.2.3. Sprawdzenie kontrolki - Kontrolka temperatury silnika ,,4“ -
konserwacyjnej filtra powietrza jezeli jest zamontowana - zapala sie
(wyposazenie dodatkowe) wtedy, gdy silnik niebezpiecznie sie

- Obroty silnika zwiekszy¢ na moment do przegrzewa, rys. 25.

maksymun. W takim przypadku nalezy natychmiast
wylaczy¢ silnik! (rodzial 4.3. 1 5.3.4.)

5.2.5. Sprawdzenie oddzielacza wody

Przerwy miedzy przegladami spraw-
dzajacymi stan oddzielacza wody zaleza
wylacznie od ilosci wody w paliwie i od
starannosci, z jaka odbywa sie tanko-
wanie. Konrola oddzielacza wody
powinna by¢ przeprowadzana przyna-
jmniej raz w tygodniu.

Jezeli skurczy si¢ przy tym gumowa
zaslepka i zakryje zielone pole ,,1%,
woéwczas nalezy przeprowadzié¢ konser-
wacje filtra powietrza, rozdziat 5.4.2. W
warunkach silnego zapylenia zaslepke
nalezy kontrolowac¢ kilka razy na dzien.

5.2.4. Sprawdzenie obszaru powietrza
chlodzacego

Silne zabrudzenia sa sygnalem, iz wskutek 5
duzej ilosci kurzu nalezy odpowiednio

skrocié przerwy miedzy przegladami - Poluzowa¢ nakretke szesciokatng ,,1“ o

konserwacyjnymi filtra powietrza. ca. 2-3 zwoje gwintu.

- Sprawdzenie obszaru wlotu i wylotu - Sciekajace krople zebra¢ do przezro-
powietrza pod wzgledem silnego czystego pojemnika. Poniewaz woda jest
zabrudzenia lis¢émi, kurzem etc., w razie cigzsza od oleju napedowego, najpierw
potrzeby oczysci¢, patrz rozdziat 2. i splynie woda, a po niej paliwo. Mozna
53.4. to tatwo zauwazy¢ dzieki wyraznej

przerwie miedzy obiema cieczami.

- Jesli splywa juz samo paliwo, mozna z
powrotem zakrecié¢ nakretke
sze$ciokatna ,,1“.
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W przypadku dobudowanego, zewne- 5.3. Konserwacja co 250 godzin

trznego oddzielacza wody podczas co- pracy silnika

dziennej kontroli poziomu oleju nalezy )

roéwniez sprawdzaé zawarto$¢ wody w 5.3.1. Konserwacja mokrego filtra
oddzielaczu. Nagromadzona woda odcina powietrza

sie wyrazng linia od lezacego powyzej
oleju napedowego.

2395/13
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Zuzyty olej spusci¢ do pojemnika i
usung¢ zgodnie z przepisami.

- Zdja¢ zbiornik oleju ,,1¢.

- Odkreci¢ wkret spustowy ,,1° i spuscic¢

plyn do przezroczystego pojemnika. - Ze zbiornika usuna¢ zabrudzony olej i
- Jesli dostep jest utrudniony, do wkretu mut, oczysci¢ zbiornik.
mozna podigczy¢ waz przedtuzajacy. - Zdja¢ i oczysci¢ kryze przeciwdeszczows
”2“'

- Zawsze czy$¢i¢ rure ssawng ,,3“.

- Sprawdzi¢ uszczelke, w razie potrzeby
wymienic.

- Napelni¢ zbiornik olejem silnikowym
do znakowania, a nastepnie ponownie

zamontowa¢ mokry filtr powietrza,
rozdziat 4.1.2.

- W przypadku zbyt silnego zabrudzenia
uszczelki filtra nalezy w nastepujacy
sposéb oczysci¢ takze gorna czesé filtra:
zdemontowac¢ gorna czes¢ filtra i
wyplukaé w oleju napedowym.
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- Przed ponownym zlozeniem filtra
odczekac, by olej napedowy odciekt lub
lekko go obetrze¢.

- Nie ,reperowac” mokrego filtra
powietrza (nie lutowac / spawac, etc.),
gdyz moze to spowodowac catkowite
zniszczenie filtra lub uszkodzenie
silnika. Jesli filtr ma nieréwna
powierzchnie, pekniecia i / lub ubytki
wldkniny, nalezy go wymieni¢ na nowy.

- Zalozy¢ nowe uszczelnienie kolnierzowe
i zamontowaé gorng czes¢ filtra.

Olbadluftfilter Zyl.-Kopf
I Oil bath airfilter Cyl.-head
= Filtre & air & bain d’huile

Culasse
Filtro de e{irg en bafio de aceite Culag
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- W silnikach 1D41 i 1D50 uszczelki
nalezy zalozy¢ zgodnie z rys. 33.

34

- Podktadki ,,1“ nalezy zaktadac wygie-
ciem w strone nakretki, rys. 34.

- Filtr zamontowac i poprzez napelnienie
olejem przygotowac do pracy.

5.3.2. Wymiana oleju silnikowego i
filtra oleju

Silnik musi znajdowac si¢ w pozycji
poziomej i by¢ wytaczony. Olej nalezy
spuszczac tylko w stanie cieptym. Wkret
spustowy oleju, patrz rozdziat 2.

Niebezpieczefstwo poparzenia

goracym olejem! Zuzyty olej
spusci¢ do pojemnika i usunaé zgodnie z
przepisami.

- Wykreci¢ wkret spustowy oleju i spusci¢
caly olej.

Silnik w wersji zhermetyzowanej
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Przy wykrecaniu wkretu spustowego ,,1¢
uwazac, by nie poluzowac rury spustowej
- rure przytrzymac kluczem widlastym.

- Na oczyszczony wkret spustowy oleju
nalozy¢ nowa uszczelke i dokrecic.
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- Wymieni¢ na nowy filtr olejowy
(wyposazenie dodatkowe).

- Za pomoca szczotki ostroznie usunaé
osady nagromadzone na dnie sitka.
Wkret wytrze¢ na mokro lub przed-
mucha¢ sprezonym powietrzem.

Podczas prac ze sprezonym
powietrzem nalezy uzywacé
okularéw ochronnych.

Uwaga !

Uwzglednié znakowanie ,,TOP“ na filtrze

olejowym! Rys. 36
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- Sprawdzi¢ pierscien korkowy ,,1¢, w
razie potrzeby wymienic, rys. 36.

- Gwint i pierscien korkowy wkretu
powlec cienkg warstwa smaru ,, K,
patrz: lista czesci zamiennych.

- Uzupelni¢ olej silnikowy do znakowania
»max“ na bagnecie (rozdzial 4.1.1.).

- Po krétkim biegu probnym nalezy
ponownie sprawdzi¢ poziom oleju i w
razie potrzeby uzupelnié.

- Sprawdzi¢ szczelnos¢ korka filtra oleju.

5.3.3. Sprawdzenie i regulacja
ZaWOrow

- Dzwignie dekompresyjna przestawi¢ na
pozycje ,,0, rys. 161 17.

Silniki 1D41 C, 1D81 Ci 1D90 C
Zdja¢ pokrywke obudowy (rozdziat 2.).
Dzwignie dekompresyjng zdejmuje sie
wraz z pokrywka obudowy.

- Odkreci¢ pokrywke glowicy cylindra ,,1“
i zdjac wraz z uszczelka ,,2“. Uszczelke
nalezy zawsze wymienia¢ na nowa.



- Obroci¢ silnik zgodnie z jego
kierunkiem obracania do momentu,
kiedy pojawi sie opor komresyjny.

- Sprawdzi¢ luz zaworowy miedzy dzwi-
gienka zaworowa a trzonem zaworu
przy pomocy szczelinomierza ,,1%,
rozdzial 3.1.

- Przy nieodpowiednim ustawieniu zawo-
row odkrecic¢ nakretke szesciokatna ,,2¢.

- Srube nastawcza ,,3¢ przestawic za
pomocg $rubokreta w taki sposob, zeby
po ponownym dokreceniu nakretki ,,2¢
miedzy dzwigienka zaworowa a trzonem
zaworu mozna bylo przeciagnac
szczelinomierz ,,1 przy ledwo
wyczuwalnym oporze.

- Natlozy¢ pokrywke gtowicy cylindra z
nowa uszczelka i rownomiernie
dokrecic.

- W zaleznosci od wersji zamontowac
odpowiednio elementy przewodzenia
powietrza.

- Po krotkim biegu probnym sprawdzi¢
czy pokrywka glowicy cylindra jest
szczelna.
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5.3.4. Oczyszczenie obszaru powietrza
chlodzacego

Czyszczenie nalezy przeprowadzaé
tylko przy wylaczonym i zimnym
silniku.

- Zdja¢ elementy przewodzenia powietrza.

Zanieczyszczenia suche

- Wszystkie elementy przewodzenia
powietrza oraz caly obszar powietrza
chtodzacego wraz z cylindrem i glowica
cylindra oraz topatkami dmuchawy w
kole zamachowym oczysci¢ na sucho
lub przedmucha¢ sprezonym
powietrzem.

Podczas prac ze sprezonym
powietrzem nalezy uzywaé
okularéw ochronnych.

Zanieczyszczenia wilgotne lub oleiste

- Odtaczy¢ akumulator. Na zanieczysz-
czone miejsce rozpyli¢ odpowiedni plyn
czyszczacy - do czyszczenia na zimno,
etc. - zgodnie z zaleceniami produ-
centa, a nastepnie sptuka¢ silnym
strumieniem wody.

Podczas czyszczenia silnika nie czyscic
elementow ukladu elektrycznego woda
lub strumieniem wody pod wysokim
cisnieniem.

- Ustali¢ przyczyne zanieczyszczenia
olejem i zglosi¢ sie do punktu
serwisowego HATZ w celu usuniecia
nieszczelnosci.

- Ponownie zamontowac elementy
przewodzenia powietrza.

Pod zadnym pozorem nie uzywac
silnika bez zamontowanych
elementéw przewodzenia
powietrza.

- Aby zapobiec rdzewieniu nalezy
bezposrednio po zmontowaniu
wszystkich czesci rozgrzad silnik.



5.3.5. Sprawdzenie zlacz Srubowych

W ramach przegladéw konserwacyjnych
sprawdza¢ w miare mozliwosci dostepu
stan i stopien dokrecenia wszystkich zlacz
srubowych.

Nie dokreca¢ srub stuzacych do
zamocowania glowicy cylindra!

Sruby nastawcze przy regulatorze

predkos$ci obrotéw i przy systemie
wtryskowym sg powleczone lakierem
zabezpieczajacym, co oznacza, zZe nie
wolno ich dokrgcac ani regulowac.
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5.3.6. Czyszczenie sitka rury
wydechowej
(wyposazenie dodatkowe)

000~

- Za pomoca drucianej szczotki usunac
osady nagromadzone na dnie sitka.



5.4. Konserwacja co 500 godzin
pracy silnika

5.4.1. Wymiana filtra paliwa

Dlugos¢ przerw miedzy przegladami filtra
paliwa zalezy od stopnia czystosci stoso-
wanego paliwa. W razie potrzeby nalezy je
skroci¢ do 250 godzin pracy silnika.

Podczas pracy nad ukladem
paliwowym unika¢ otwartych
plomieni, nie palié!

Uwaga!

Dbac¢ o czystosé, tak aby do przewodéw
paliwowych nie przedostaly sie¢ zadne
zanieczyszczenia.

Zanieczyszczenie moze doprowadzi¢ do
uszkodzenia systemu wtryskowego.
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- Zamkna¢ przewody paliwowe z przodu i
z tylu filtra paliwa, patrz pozycja 1.

- Pod filtrem ustawi¢ odpowiedni
pojemnik, do ktorego sptynie
wyciekajace paliwo.

- Z filtra paliwa ,,2“ zdjac¢ z obu stron
przewody paliwowe ,,1“ i zalozy¢é nowy
filtr paliwa.

- Nalezy zawsze wymieniacd filtr paliwa na
nowy.
Nalezy zwréci¢ uwage na strzalke
wskazujaca kierunek przeplywu paliwa.
- Filtr ponownie umiesci¢ w
zamocowaniu.
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- Odblokowa¢ doplyw paliwa, w razie
potrzeby wstepnie dopompowac,
(rozdzial 4.1.3.).

- Uruchomi¢ mechaniczny nadzor
cisnienia oleju (wyposazenie
dodatkowe), rozdzial 4.1.4.

- Po krotkim biegu probnym sprawdzic¢
szczelnosé filtra paliwa i przewodow.

5.4.2. Konserwacja filtra powietrza
suchego

Wklad filtra czysci¢ dopiero wtedy, gdy
przy najwyzszych obrotach zapali sie
odpowiednia kontrolka.

Niezaleznie od tego filtr nalezy wymieni¢
nap6zniej po 500 godzinach pracy silnika.

- W silnikach w wersji zhermetyzowanej
zdjac¢ pokrywke obudowy, (rozdziat 2).
Dzwignie dekompresyjna zdejmuje sie
wraz z pokrywka obudowy.
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- Wykreci¢ nakretke radetkowana ,,1¢ i
wyjac¢ wklad filtra powietrza ,,2.
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- Wyciagna¢ ostroznie wkiad filtra
powietrza ,,1“.

- W wersji z mechaniczna kontrolkg filtra
powietrza nalezy sprawdzi¢ stan i

stopien zanieczyszczenia plytki zaworu
4“
2 .

Wersja z wyciszonym silnikiem
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- Poluzowa¢ nakretke szesciokatna ,,1“ i
zdja¢ kadtub filtra ,,2¢.



2392/16

- Odkreci¢ nakretke szesciokatna i zdjaé
wraz z pokrywka filtra ,, 1%

- Wyciagnac¢ ostroznie wklad filtra
powietrza.

- Oczysci¢ wszystkie czesci za wyjatkiem
wkladu filtra powietrza.
Podczas mycia nie moczy¢ otworu
wlotowego silnika.
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Czyszczenie wkladu filtra

Zanieczyszczenia suche

2281/5

49

- Wkiad filtra przedmucha¢ sprezonym
suchym powietrzem od wewnatrz na
zewnatrz tak dlugo, az przestanie
wydostawac¢ sie kurz.

Ci$nienie nie moze przekroczy¢
5 baréw.

Podczas prac ze sprezonym
powietrzem nalezy uzywaé
okularéw ochronnych.

- Trzymajac wklad filtra na ukos pod
swiatto sprawdzi¢ czy nie ma na nim
pekniec lub innych uszkodzen papieru
filtrowego.

Uwaga!

Nawet najmniejsze uszkodzenie papieru
filtrowego ,,2“ lub uszczelki ,,3“ wyklucza
dalsze wykorzystanie wktadu filtra
powietrza, rys. 46 i 48.

Zanieczyszczenia wilgotne lub oleiste

- Wymieni¢ wktad filtra.

- Montaz filtra odbywa sie w odwrotnej
kolejnosci do demontazu filtra.



6. Usterki — przyczyny - rozwigzanie problemu

Rodzaj usterki Mozliwe przyczyny Rozwiazanie problemu Rozdzial
Silnik nie startuje =~ Dzwignia zmiany biegéw
lub startuje z znajduje sie w pozycji stop
oporami, daje sic  lub na biegu jalowym.
jednak obraca¢ za  Dzwignia stop znajduje sie  Przestawi¢ dzwignie na
pomoca w pozycji stop. pozycje start. 4.2.
rozrusznika.
Brak paliwa w pompie Wla¢ paliwo. 4.1.3.
wtryskowe;j. 4.1.4.
Dokladnie sprawdzi¢ caly
uklad paliwowy.
W przypadku braku
rezultatow sprawdzié:
- przewod prowadzacy do
silnika
- filtr paliwa 5.4.1.

Dodatkowo w
silnikach z syste-
mem mechani-
cznego nadzoru
ci$nienia oleju.

Przy niskich
temperaturach

- dzialanie pompy zasilajacej. 4.1.3.

Zbyt niska kompresja:

- Zle ustawione zawory. Sprawdzi¢ luz zaworowy,
regulowaé w razie potrzeby. 5.3.3.

- Zuzyty cylinder oraz / lub

pierscien uszczelniajacy
tloka. Patrz: ksiazeczka serwisowa.

Niesprawny wtryskiwacz. Patrz: ksiazeczka serwisowa.

Zbyt niskie ci$nienie oleju. Sprawdzi¢ poziom oleju. 5.2.1.
Uruchomi¢ system mecha-
nicznego nadzorowania
ci$nienia oleju. 4.1.4.

Temperatura nizsza od Dostosowac sie do przepisow

minimalnej temperatury uruchamiania silnika na

pracy silnika. zimno. 4.2.4.
Wiaczy¢ system wstepnego
podgrzewania (wyposazenie
dodatkowe). 4.2.5.
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Rodzaj usterki Mozliwe przyczyny Rozwigzanie problemu Rozdzial
Przy niskich Urzadzenie nie zostalo Jesli to mozliwe, oddzieli¢
temperaturach wysprzeglone. silnik od urzadzenia za
pomocg sprzegla.
Niesprawny system wstep-
nego podgrzewania silnika
(wyposazenie dodatkowe).  Patrz: ksiazeczka serwisowa.
Paliwo traci swoja konsys-  Sprawdzié, czy z odczepio-
tencje z powodu niedosta-  nego przewodu paliwowego
tecznej odpornosci na wystepuje przezroczyste,
mroz. niezmacone paliwo.
Jesli paliwo zmienilo kon-
systencje, nalezy rozgrzac
silnik lub oproézni¢ caly
uklad paliwowy.
Wla¢ mieszanke paliwowa
odporna na mroz. 4.1.3.
Zbyt niska minimalna
predkos¢ obrotowa przy
rozruchu:
- Zbyt gesty ole;j. Wymieni¢ olej smarowy i
wlac olej o wlasciwej
lepkosci. 5.3.2.
- Niedostatecznie Sprawdzi¢ akumulator i w
naladowany akumulator  razie potrzeby skontaktowac
sie z warsztatem
specjalistycznym. 7.
Niesprawny Zaklécenia w instalacji

rozrusznik lub
silnik nie wchodzi
na obroty.

elektrycznej:

- Zle podtaczone kable
akumulatora lub inne
zlacze kablowe.

- Luzne oraz / lub zardze-
wiale zlacza kablowe.

- Niesprawny oraz / lub nie

natadowany akumulator.
- Niesprawny rozrusznik.
- Niesprawne przekazniki
lub elementy moni-
torujace, etc.

Sprawdzi¢ instalacje
elektryczna i jej czesci lub
skontaktowac si¢ z punktem
serwisowym HATZ! 7.
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Rodzaj usterki Mozliwe przyczyny Rozwigzanie problemu Rozdzial
Silnik pozwala sie ~ Urzadzenie nie zostalo Jesli to mozliwe, oddzieli¢
uruchomig, lecz wysprzeglone. silnik od urzadzenia za
gasnie z chwilg pomoca sprzegla.
wylaczenia
rozrusznika. Niedrozny filtr paliwa. Wymienic¢ filtr paliwa. 5.4.1.
Przerwany obieg paliwa. Dokladnie sprawdzi¢ caly
uklad paliwowy.
Silnik pozwala sie¢ ~ Elementy monitorujace
uruchomié, lecz potaczone z mechanizmem
gasnie z chwila automatycznego wylacza-
wylaczenia nia wysylaja sygnal stop
rozrusznika. (wyposazenie dodatkowe).
Kontrolka sygnalizujaca:
- Zbyt niskie ci$nienie
oleju. Sprawdzi¢ poziom oleju. 5.2.1.
- Zbyt wysoka temperatura OczySci¢ obszar powietrza
glowicy cylindra. chlodzacego. 5.3.4.
- Niesprawny generator
pradu przemiennego. Patrz: ksiazeczka serwisowa.
Silnik wylacza sie ~ Przerwany obieg paliwa:
samoczynnie. - Pusty bak. Wlac¢ paliwo. 4.1.3.
4.1.4.
- Niedrozny filtr paliwa. Zmienic filtr paliwa. 5.4.1.
- Niesprawna pompa Sprawdzi¢ caly uktad
zasilajaca paliwa. paliwowy.
- Zapowietrzony uklad Sprawdzi¢ czy do uktadu
paliwowy. paliwowego nie przedostaje
sie powietrze.
Sprawdzi¢ zawor
odpowietrzajacy.
System mechanicznego Sprawdzi¢ poziom oleju. 5.2.1.
nadzoru ci$nienia oleju Wiaczy¢ system nadzoru
zatrzymuje silnik z powodu cisnienia oleju. 4.1.4.

zbyt niskiego ci$nienia
oleju.

Uszkodzenia mechaniczne.

Skontaktowac sie z punktem
serwisowym HATZ!
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Rodzaj usterki Mozliwe przyczyny Rozwigzanie problemu Rozdzial
W silniku z Elementy monitorujace

elektrycznym wysylaja sygnal stop. Sprawdzi¢ silnik pod

mechanizmem Kontrolka sygnalizujaca: wzgledem:

automatycznego - Zbyt niskie ci$nienie oleju. - Poziomu oleju smarowego. 5.2.1.
wylaczania. - Zbyt wysoka temperature - Zabrudzenia obszaru

glowicy cylindra.

przeplywu powietrza
chlodzacego lub innych
czynnikéw ograniczajacych

prace chiodnicy. 5.3.4.
- Niesprawny generator
pradu przemiennego. Patrz: ksiazeczka serwisowa
Silnik traci moci  Niesprawny uktad paliwowy:
obroty. - Pusty bak. Wla¢ paliwo. 4.1.3.
4.1.4.
- Niedrozny filtr paliwa. Zmienic¢ filtr paliwa. 5.4.1.
- Niedostateczna wentylacja Zapewnic dostateczna
baku. wentylacje baku.
- Nieszczelne zlacza Sprawdzi¢ szczelnos¢ zlacz
przewodowe. przewodowych.
- Zapowietrzony uktad Sprawdzi¢ czy do uktadu
paliwowy. paliwowego nie przedostaje
sie powietrze.
Sprawdzi¢ zawor
odpowietrzajacy.
- Dzwignia zmiany biegéw  Zablokowa¢ dzwignie zmiany
wedruje samoczynnie. biegow.
Silnik traci moci  Zanieczyszczony filtr Oczyscic filtr powietrza lub ~ 5.3.1.
obroty, z rury powietrza. wymieni¢ na nowy. 5.4.2.
wydechowej unosi Niewyregulowane zawory.  Regulacja zawordw. 5.3.3.
sie czarny dym. Niesprawny wtryskiwacz. Patrz: ksiazeczka serwisowa.
Silnik si¢ Nadmiar oleju smarowego  Spusci¢ olej smarowy do
przegrzewa. w silniku. znakowania ,,max” na
Pali sie kontrolka bagnecie. 5.3.2.
temperatury Niedostateczne chlodzenie:
glowicy cylindra - Zanieczyszczony caly Oczyscic¢ obszar powietrza
(wyposazenie obszar powietrza chlodzacego. 5.3.4.
dodatkowe). chlodzacego.

- Zle domkniete blaszki
doprowadzajace powietrze.

Blaszki doprowadzajace
powietrze i elementy ostony
sprawdzi¢ pod wzgledem
kompletnosci i szczelnosci.
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7. Instalacja elektryczna

Akumulatory wytwarzaja gazy
wybuchowe.

Trzyma¢ z dala od otwartych plomieni i
iskier, nie palié¢. Chronié oczy, skore i
odziez przed zracym kwasem akumula-
tora. Kropelki kwasu natychmiast
dokladnie wyptuka¢ czysta woda. W razie
potrzeby skontaktowac sie z lekarzem.
Nie klas$¢ narzedzi na akumulatorze.

Przed rozpoczgciem prac nad uktadem
elektrycznym nalezy zawsze odlaczy¢
biegun ujemny akumulatora.

- Nie myli¢ bieguna dodatniego z
ujemnym.

- Montujac akumulator nalezy podtaczy¢
najpierw biegun dodatni, dopiero potem
biegun ujemny, biegun ujemny do masy
= obudowa silnika.

- Demontujac akumulator odlaczy¢
najpierw biegun ujemny, dopiero potem
biegun dodatni.

- Koniecznie unika¢ spie¢ i kontaktu
kabli pod napieciem z masa.

- W przypadku zaklécen najpierw
sprawdzi¢ sprawnos$¢ ztaczy kablowych.

- Natychmiast wymieni¢ niesprawne
kontrolki.

- Nie wyjmowac kluczyka ze stacyjki w
czasie pracy silnika.

- Nie odlacza¢ akumulatora przy
wlaczonym silniku. Powstajace przy tym
skoki napiecia moga zniszczy¢ czesci
elektroniczne.
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- W razie recznego, awaryjnego
uruchomienia silnika podtaczy¢
ewentualnie roztadowany akumulator.

- W razie awaryjnego uruchomienia
silnika bez akumulatora przed
rozruchem nalezy dodatkowo odlaczy¢
zlacze wtykowe od tablicy rozdzielczej.

- Podczas czyszczenia silnika nie czyscic
elementéw uktadu elektrycznego woda
lub strumieniem wody pod wysokim
ci$nieniem.

- Podczas spawania czesci silnika lub
urzadzenia umiesci¢ zacisk masy jak
najblizej miejsca spawania i odlaczy¢
akumulator.

W przypadku pradnicy pradu
przemiennego nalezy odlaczy¢ zlacze
wtykowe od regulatora napiecia.

Do silnikow wyposazonych w uktad

elektryczny zalagczamy odpowiednie

schematy polaczen. Istnieje mozliwosé
zamoéwienia dodatkowych schematéw
polaczen.

Nie ponosimy odpowiedzialnosci za
uktady elektryczne, ktére zostaly
wykonane wedlug innych niz schematy
polaczen HATZ.

Fabrycznie nowy silnik w normalnych
warunkach moze by¢ przechowywany w
suchym miejscu do roku czasu.

W warunkach duzej wilgotnosci powietrza
i w klimacie nadmorskim silnik moze by¢
przechowywany przez ok. 6 miesiecy.

Jesli silnik ma by¢ przechowywany dluzej,
prosimy o kontakt z najblizszym punktem
serwisowym HATZ.



DIESEL

Rozszerzona deklaracja producenta / wtaczenia
Dyrektywa maszynowa WE 98/37/WE wzgl. 2006/42/WE*)

Producent: Motorenfabrik Hatz GmbH & Co.KG
Ernst-Hatz-StraRe 16
D-94099 Ruhstorf a. d. Rott

os$wiadcza niniejszym, ze maszyna nieukonczona: Nazwa produktu: Silnik wysokoprezny Hatz
Oznaczenie typu i od ciagtej numeracji serii:
1D41=09421; 1D42=13310; 1D50=10916; 1D81=07325; 1D90=10818; 1D90V=11315

spetnia nastepujace zasadnicze wymagania w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa zgodnie z
Zatacznikiem | wyzej wymienionej Dyrektywy.

- Zatgcznik |, Zasady ogdlne pkt 1
-pkt1.1.2.,1.1.3,1.1.5,1.2.1.,1.22,1.23,1.241,1.24.2,1.243,13.1,13.2,1.33,1.34,
1.3.7.,139,14.1,1421,15.1.,15.2,153,158,15.9,16.1,,1.6.2,1.64.,1.7.

Spetniono wszystkie istotne zasadnicze wymagania w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa
dotyczace przytaczy opisanych

X1 w instrukcji obstugi

X w zatgczonych kartach danych

X w zatgczonej dokumentacji technicznej

Sporzadzono specjalng dokumentacjg techniczng zgodnie z Zatacznikiem VII B Dyrektywy
2006/42/WE**).

Zgodnos$¢ z postanowieniami nastepujacych innych Dyrektyw WE:
- 2004/108/WE Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) z dnia 15.12.2004

Zastosowano nastepujace normy (lub ich czesci):
- EN 1679-1: 051998 - EN ISO 12100-1: 042004 - EN ISO 13857: 062008
- EN ISO 14121-1: 122007 - EN ISO 12100-2: 042004 -ENISO 11102: 111997

W razie potrzeby przekaze elektronicznie do wtasciwego organu wyzej wymieniong specjalng
dokumentacje techniczng**).

Instrukcja obstugi jest dotgczona do maszyny nieukoriczonej, a instrukcje montazu przestano klientowi
drogq elektroniczng wraz z potwierdzeniem zamoéwienia.

Oddanie do uzytku jest zabronione az do momentu ewentualnego stwierdzenia, ze maszyna, do ktorej

ma by¢ wigczona ww. maszyna nieukonczona, jest zgodna z postanowieniami Dyrektywy
maszynowe;.

Wolfgang Krautloher / patrz Producent
Nazwisko / Adres przedstawiciela upowaznionego ds. dokumentacji WE**)

29.09.2009 Krautloher / Przedstawiciel upowazniony ds. Dyrektywy Wm%w

Data Osoba podpisujaca / Informacje dot. osoby podpisujacej Podpis

*) Maszyna spetnia wymagania materialne obydwdéch Dyrektyw
98/37/WE obowigzuje do dnia 28.12.2009; 2006/42/WE obowigzuje od dnia 29.12.2009
**) dotyczy tylko Dyrektywy 2006/42/WE



